ATGARDSUNDERLAG

Framkomlighet i Region X iter8

Var bussarna tappar tid, hur mycket det kostar och vilka platser som vager tyngst

Fran: iter8 AB-Org.nr 559591-9423

Datum: 2026-10-15

Underlag: Uppmatta bussturer i en svensk region 35 vardagar, hosten 2026

Avser: Alla busslinjer i Region X898 problemstrackor pa 615 platser - maskerad version
Kontakt: Eva-Marie Wenehed-+46 70 738 68 81-eva-marie@iter8.se

Sammanfattning

e Regionens bussar forlorar 349 fordonstimmar varje vardag i ojamn framkomlighet. Det ar tiden
som turerna i genomsnitt tar langre an en bra tur genom samma stracka - omkring 1,3 minuter per tur
i hela regionen.

e Dendoldaforseningen dr stérre: 570 fordonstimmar per vardag. Sa mycket luft behovsi
tidtabellerna for att nio turer av tio ska hinna - 3,2 minuter per tur i eftermiddagsrusningen. Tiden
betalas av alla turer, ocksad de som kommer fram i tid och vantar vid andhallplatsen.

e 97 procent av forlusten ligger i stiderna, 2 procent pa det nationella vagnatet. De tre storsta
staderna star tillsammans for 87 procent av stadernas forlust - den storsta ensam for 54 procent.

e Den storsta platsen d@r Plats A1i Stad A: 18,3 fordonstimmar per vardag, 13 linjer. Problemen ar
koncentrerade - de 20 platser som beskrivs i kapitel 4 star for 33 procent av lanets forlust.

Sa har vi raknat

Underlaget ar alla uppmatta bussturer i en svensk region (hér kallad Region X) pa 35 rena vardagar, 17
augusti-2 oktober 2026. Turerna ar kopplade ned till varenda litet vagsegment, och vi foljer varje tur
stracka for stracka. Vi har tagit med de strackor dar restiden varierar mer an normalt mellan turerna.
Tiden vid héllplatsen raknas inte, eftersom den beror pa resenarer och reglering, inte framkomlighet:
varken hallplatszonen eller strackor déar ett hallplatsldge star inom 30 meter pa samma sida av gatan
ingar.

Strackor som bussarna kor i foljd, hogst 100 meter isdr och utan hallplats emellan, bildar en kedja - till
exempel tillfarten till en korsning och svangen genom den. Tiden summeras tur for tur genom kedjan, och
bara kedjor dar skillnaden mellan en langsam tur (P90) och en snabb tur (P10) &r minst 15 sekunder ingar:
898 kedjor. Kedjor som ligger inom 40 meter fran varandra - alla riktningar i samma korsning - bildar en
plats: 615 platser.

Tva strackor &dr borttagna efter granskning: en dar bussen star still en till tre minuter dygnet runt vid en ny
station - ett stopp, inte framkomlighet - och en med pagéaende vagbygge under hela perioden (se kapitel
3).
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Genomsnittlig forlust = medelkortiden genom kedjan i varje tidsband minus dygnets P25 for samma
kedja och korvag, ganger antalet planerade turer som passerar. P25 &r tiden som var fjarde tur klarar - en
realistisk bra tur, inte den basta.

Dold férsening = P90 minus P25, raknat for hela kdrvagen. Vi summerar forst tiden genom alla
problemkedjor pad samma linje, kdrvag och hallplatslista tur for tur, tar P90 av summan per tidsband och
drar av summan av kedjornas P25. Ordningen spelar roll: att i stallet lagga ihop P90 kedja for kedja ger 916
fordonstimmar, 61 procent for mycket, eftersom en tur sallan har otur overallt samtidigt.

Viredovisar per tidsband, inte per avgangstid. En enskild avgang har drygt 30 matningar i perioden, och
P90 blir da den tredje eller fjdrde samsta turen - for osakert att bygga tidtabell pa.

iter8 AB-Framkomlighet i Region X-maskerat exempel - Kalla: iter8- 2
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1. Ojamn framkomlighet kostar 349 fordonstimmar per vardag

349 570 3,2 min 61%

fordonstimmar genomsnittlig fordonstimmar dold férsening luft per turi overskattning om P90

forlust per vardag per vardag eftermiddagsrusningen summeras per kedja

Forlusten ar storst dagtid och i eftermiddagsrusningen, nar flest bussar kor. Per tur ar det eftermiddagen
som ar tyngst: en genomsnittlig tur forlorar 2,0 minuter mot en bra tur, mot 0,9 minuter pa natten.

Fordonstimmar per vardag EEE Genomsnittlig forlust
mmm Dold forsening

190
161
120
104
93
68
59 58
38
- "

07-09 09-15 15-18 18-23 23-07

Fordonstimmar per vardag och tidsband. Genomsnittlig forlust (navy) och dold férsening (ockra). Kalla: iter8.

Tidsband Turer per Forl . t, Forlust per tu.r, Dold f6rsenirjg, [ e —
vardag fordonstim min fordonstim

07-09 2032 59 1,7 93 2,7
09-15 451N 120 1,6 190 2,5
15-18 3023 104 2,0 161 3,2
18-23 2176 38 1,0 68 1,9
23-07 1924 29 0,9 58 1,8
Hela dygnet 13665 349 1,5 570 2,5

Turer = planerade turer per vardag pa kdrvagar som passerar minst en problemkedja. Kalla: iter8.

Den dolda forseningen ar 1,6 ganger sa stor som den genomsnittliga férlusten. Skillnaden ar priset for
osdkerheten: tidtabellen maste ha tid for den déliga dagen, och de turer som gar bra star och vantarin
den.

Mest luft per tur i eftermiddagsrusningen

. . S Problem-  Forlust per tur, Luft per tur,
Linje och korvéag kedjor min min
Korvag1 21 7,6 10,1
Korvag 2 16 7,0 9,3
Korvag 3 16 6,8 9,2
Korvag 4 20 6,2 8,8
Korvag 5 12 4,8 8,1

Korvagar med minst fyra turer i eftermiddagsrusningen och minst 30 matta turer, en korvag per linje. Kalla: iter8.

iter8 AB-Framkomlighet i Region X-maskerat exempel - Kalla: iter8- 3
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2. 97 procent av forlusten uppstar i stiderna

Néstan all forlorad tid uppstar pa gator i kommunernas centralorter. Det nationella vagnatet -
motorvagar, stamvagar och de storre vagarna utanfor centralorterna - star for 2 procent. Dar ar
problemen fa och korta: oftast en korsning eller cirkulationsplats dar en landsvagsbuss kor in i en tatort.

Q'

fordonstimmar
per vardag

Mindre tatorter och landsbygd 1%
Nationellt vagnat 2 %
Ovriga stader 8%

StadD 5%

StadC 15%

Stad A 52%

StadB 17 %

Andel av den genomsnittliga forlusten (349 fordonstimmar per vardag) per stad och vagnat. Kalla: iter8.

Forlust
Stad eller vagnat ’ Andel, %
ad eller vagna fordonstim/vardag

Stad A 126 181,5 52,0
Stad B 64 58,8 16,8
StadC 57 53,4 15,3
Stad D 35 16,1 4,6
Stad E 17 5,2 1,5
Stad F 9 5,1 15
Stad G 12 3,3 0,9
StadH 21 2,9 0,8
Stad | 12 2,6 0,7
Stad J 17 2,2 0,6
Ovriga stider 89 8,2 2,3
Nationellt vagnat 62 5,4 1,5
Mindre tatorter och landsbygd 94 4,7 1,3
Region X totalt 615 349,3 100

Plats = problemkedjor inom 40 meter fran varandra, alla riktningar. Stad = kommunens centralort. Kélla: iter8.

SA HAR VI DELAT

Indelningen bygger pa vagens klass och lage. Motorvagar och stamvéagar raknas alltid som nationellt
vagnat, liksom storre vagar utanfor kommunens centralort. Alltinom centralorten raknas till staden
- ocksa genomfarter som staten ar vaghallare for. Andelen pa det nationella vagnatet ar darfor
sharare en undre grans.

iter8 AB-Framkomlighet i Region X-maskerat exempel - Kalla: iter8- 4
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3. De storsta problemen sitter i ett fatal korsningar

ATGARDSUNDERLAG

Har ar de fem platser som kostar mest tid i de tre storsta staderna - Stad A, B och C - samt pa det
nationella vagnatet. Tabellen visar hur stort problemet &r i hela systemet: hur méanga linjer och turer som
passerar, hur mycket tid som forloras och hur stor andel av stadens forlust platsen star for.

Stad A: fem platser star fér 32 procent av férlusten

Plats Turer/ Forlust,

vardag fordonstim

1 Plats A1 13 1094 18,3
2 Plats A2 14 769 131
3 Plats A3 14 746 10,3
4 Plats A4 19 1356 8,8
5 Plats A5 8 330 8,5

Dold
férsening,
fordonstim

46,8
33,9
26,0
21,6

22,4

Andel av
forlusteni
Stad A, %

10,1
7.2
57
48

4,7

Stad A: totalt 181,5 fordonstimmar per vardag. Dold forsening per plats ar luften platsen kraver i tidtabellen (P90 - P25 per tidsband)

och kan inte summeras over platser. Kalla: iter8.

Stad B: fem platser star for 53 procent av forlusten

Turer/ Forlust, v D.OId

\[g Plats . forsening,
vardag fordonstim .

fordonstim

1 Plats B1 13 522 9,6 24,2

2 Plats B2 24 715 9,0 22,9

3 Plats B3 7 462 4,7 1,4

4 Plats B4 12 522 4,5 12,5

5 Plats B 4 361 3,1 7,7

Andel av

forlusten i
Stad B, %

16,4
15,3
8,0
7,7

53

Stad B: totalt 58,8 fordonstimmar per vardag. Dold forsening per plats &r luften platsen kraver i tidtabellen (P90 - P25 per tidsband)

och kan inte summeras 6ver platser. Kélla: iter8.

Stad C: fem platser star for 43 procent av férlusten

4

5

Plats

Plats C1
Plats C2
Plats C3
Plats C4

Plats C5

9

10

Turer/

vardag

829
354
354
556

736

Forlust,

fordonstim

5.8
48
43
41

4,1

Dold
férsening,

fordonstim

15,4
13,4

11
10,0

10,6

Andel av
forlusteni
Stad C, %

10,8
8,9
8,0
1,7

1,7

Stad C: totalt 53,4 fordonstimmar per vardag. Dold forsening per plats ar luften platsen kraver i tidtabellen (P90 - P25 per tidsband)

och kan inte summeras over platser. Kalla: iter8.

iter8 AB-Framkomlighet i Region X-maskerat exempel - Kalla: iter8- 5
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Nationellt vagnat: fem platser star for 42 procent

Dold Andel av

Turer/ Forlust, férlusten pa

férsening,

d fordonsti
vardag ordonstim fordonstim

nationella
vagnatet, %

1 Plats N1 3 148 0,9 2,3 16,1
2 Plats N2 3 18 0,5 11 8,5
3 Plats N3 2 143 0,4 1,3 8,0
4 Plats N4 2 143 0,3 11 5,7
5 Plats N5 2 81 0,2 0,4 3,7

Nationellt vagnat: totalt 5,4 fordonstimmar per vardag. Dold férsening per plats ar luften platsen kraver i tidtabellen (P90 - P25 per
tidsband) och kan inte summeras Gver platser. Kélla: iter8.

UTANFOR LISTAN: VAGBYGGE

Pa en landsvag syns ett tydligt avvikande monster for en regionlinje: en bra tur tar 37 sekunder
genom den 628 meter langa strackan, men var tionde tur i eftermiddagsrusningen tar dver fyra
minuter - aven pa natten ar spridningen stor. Foérklaringen ar ett pagadende vagbygge med
ombyggda hallplatser, sankt hastighet och tidvis begransad framkomlighet. Storningen ar tillfallig
och ingar darfor inte i forlusten eller topplistan.

4, Platserna en och en

Varje plats beskrivs pa en halv sida. Diagrammet visar kortiden for upp till tre kdrvagar - den som forlorar
mest tid i var och en av platsens storsta problemkedjor. Varje kérvag har en egen farg, och kartan visar
exakt de strackor som just den korvagen kor genom, i samma farg. Platsens 6vriga problemkedjor ar gra.
Alla tider i en ldda kommer alltsa fran samma korvag. Ladan ar halva turerna (P25-P75), strecket mitt i
ladan medianen och morrharen P10 och P90. Den streckade linjen i samma farg ar kérvagens P25 over
dygnet - den bra turen som forlusten raknas mot.

iter8 AB-Framkomlighet i Region X-maskerat exempel - Kalla: iter8- 6
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Stad A 1-Plats A1

13 linjer passerar platsen

W Korviag
Il Korvig 2
W Korvig 3

Kortid (s)

| I 7Y Y

100m

07-09 09-15 15-18 18-23 23-07

18,3 46,8 1094 10,1%

fordonstim forlust per vardag fordonstim dold forsening turer per vardag, storsta av forlusten i Stad A
kedjan

Platsen har 10 problemkedjor och 13 linjer passerar. Mest tid forlorar korvag 1(395 meter): en bra tur tar 86 sekunder;
i eftermiddagsrusningen (15-18) tar en genomsnittlig tur 166 sekunder och var tionde minst 268. P& natten tar
samma tur 71 sekunder - forlusten vaxer med trafiken och ar ett trangselproblem. Kérvag 2 forlorar 0,7
fordonstimmar per vardag.

Stad A 2-Plats A2

14 linjer passerar platsen

M Korvag1
B Koérvag 2
B Korviag 3
\
\ 100

80

m\
Kortid (s)
F -9
o

100m {}

07-09 09-15 15-18 18-23 23-07

13,1 33,9 769 1,2%

fordonstim forlust per vardag fordonstim dold férsening turer per vardag, storsta av forlusten i Stad A
kedjan

Platsen har 5 problemkedjor och 14 linjer passerar. Mest tid forlorar kérvag 1 (184 meter): en bra tur tar 33 sekunder; i
eftermiddagsrusningen (15-18) tar en genomsnittlig tur 64 sekunder och var tionde minst 98. Aven p& natten tar
turen 46 sekunder, langt 6ver P25. Spridningen finns hela dygnet, vilket pekar pa stopp i signal eller korsning snarare
an koer. Korvag 2 forlorar 0,5 fordonstimmar per vardag.

iter8 AB-Framkomlighet i Region X - maskerat exempel - Kalla: iter8- 7
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Stad A 3-Plats A3

14 linjer passerar platsen

W Korviag1
B Koérvag 2
B Korvag 3
175
—__ 150
125
C)
5 100
£
g 75 i i i ii ﬁi
50
~ L= _L___ZZZII!Z I _ZZZZ"ZZZ!!:ZII!!ZZI:Z:
25 l
L T = N
o - ———————— L LT T T R - —————— m—————
100m
07-09 09-15 15-18 18-23 23-07

10,3 26,0 746 57%

fordonstim forlust per vardag fordonstim dold forsening turer per vardag, storsta av forlusten i Stad A
kedjan

Platsen har 6 problemkedjor och 14 linjer passerar. Mest tid forlorar korvag 1 (110 meter): en bra tur tar 33 sekunder; i
morgonrusningen (07-09) tar en genomsnittlig tur 63 sekunder och var tionde minst 98. Aven pa natten tar turen 44
sekunder, langt 6ver P25. Spridningen finns hela dygnet, vilket pekar pa stopp i signal eller korsning snarare an koer.
Korvag 2 forlorar 0,9 fordonstimmar per vardag.

Stad A 4-Plats A4
19 linjer passerar platsen

B Korviag1
B Korviag 2

Kortid (s)

100 m |
—_— / 07-09 09-15 15-18 18-23 23-07

8,8 21,6 1356 4,8 %

fordonstim forlust per vardag fordonstim dold férsening turer per vardag, storsta av forlusten i Stad A
kedjan

Platsen har 2 problemkedjor och 19 linjer passerar. Mest tid forlorar kérvag 1(204 meter): en bra tur tar 61sekunder; i
eftermiddagsrusningen (15-18) tar en genomsnittlig tur 86 sekunder och var tionde minst 124. Aven p& natten tar
turen 77 sekunder, langt 6ver P25. Spridningen finns hela dygnet, vilket pekar pa stopp i signal eller korsning snarare
an koer. Korvag 2 forlorar 0,4 fordonstimmar per vardag.

iter8 AB-Framkomlighet i Region X -maskerat exempel - Kalla: iter8- 8



iter8

Stad A 5-Plats A5

8 linjer passerar platsen

100 m

8,5

fordonstim forlust per vardag

22,4

fordonstim dold forsening

Kortid (s)

turer per vardag, storsta

ATGARDSUNDERLAG

° 1 g l ;
SRS B
R E IR e Py )

07-09 09-15 15-18 18-23 23-07

330 4,7%

av forlusten i Stad A

kedjan

Platsen har 11 problemkedjor och 8 linjer passerar. Mest tid forlorar korvag 1 (125 meter): en bra tur tar 15 sekunder; i
eftermiddagsrusningen (15-18) tar en genomsnittlig tur 34 sekunder och var tionde minst 61. Pa natten tar samma tur
18 sekunder - forlusten vaxer med trafiken och ar ett trangselproblem. Kérvag 2 férlorar 0,6 fordonstimmar per

vardag.

Stad B1-Plats B1

13 linjer passerar platsen

100 m

9,6

fordonstim forlust per vardag

24,2

fordonstim dold férsening

M Korvag1
M Korvdg 2
B Korviag 3

100

Kortid (s)

07-09 09-15 15-18 18-23 23-07

522 16,4 %

turer per vardag, storsta av forlusten i Stad B

kedjan

Platsen har 5 problemkedjor och 13 linjer passerar. Mest tid forlorar korvag 1 (208 meter): en bra tur tar 30 sekunder; i
eftermiddagsrusningen (15-18) tar en genomsnittlig tur 65 sekunder och var tionde minst 100. P& natten tar samma
tur 38 sekunder - forlusten vaxer med trafiken och ar ett trangselproblem. Kérvag 2 forlorar 0,8 fordonstimmar per

vardag.

iter8 AB-Framkomlighet i Region X-maskerat exempel - Kélla: iter8- 9
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Stad B 2-Plats B2

24 linjer passerar platsen
M Korvag1
B Koérvag 2
B Korvag 3

100

Kortid (s)

100 m

07-09 09-15 15-18 18-23 23-07

9,0 22,9 715 15,3 %

fordonstim forlust per vardag fordonstim dold forsening turer per vardag, storsta av forlusten i Stad B
kedjan

Platsen har 3 problemkedjor och 24 linjer passerar. Mest tid forlorar korvag 1(261 meter): en bra tur tar 40 sekunder; i
eftermiddagsrusningen (15-18) tar en genomsnittlig tur 71 sekunder och var tionde minst 104. Pa natten tar samma
tur 36 sekunder - forlusten vaxer med trafiken och ar ett trangselproblem. Kérvag 2 forlorar 0,3 fordonstimmar per
vardag.

Stad B 3-Plats B3
7 linjer passerar platsen
M Korvag1
B Korviag 2
160
140
120
__ 100
<L
2 80
:0
Y
60
R S e s
| — — —— I =l ——
100 m 0
07-09 09-15 15-18 18-23 23-07

4,7 11,4 462 8,0 %

fordonstim forlust per vardag fordonstim dold férsening turer per vardag, storsta av forlusten i Stad B
kedjan

Platsen har 2 problemkedjor och 7 linjer passerar. Mest tid forlorar kérvag 1 (148 meter): en bra tur tar 32 sekunder; i
eftermiddagsrusningen (15-18) tar en genomsnittlig tur 86 sekunder och var tionde minst 153. Pa natten tar samma
tur 21 sekunder - forlusten vaxer med trafiken och ar ett trangselproblem. Korvag 2 forlorar 0,1 fordonstimmar per
vardag.

iter8 AB-Framkomlighet i Region X-maskerat exempel - Kalla: iters- 10
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Stad B 4-Plats B4

12 linjer passerar platsen

B Korviag1
B Korvig 2

< aal
- BLEE ;ﬁ

Kortid (s)

100 m
07-09 09-15 15-18 18-23 23-07

4,5 12,5 522 1,71%

fordonstim forlust per vardag fordonstim dold forsening turer per vardag, storsta av forlusten i Stad B
kedjan

Platsen har 2 problemkedjor och 12 linjer passerar. Mest tid forlorar kdrvag 1 (163 meter): en bra tur tar 42 sekunder; i
eftermiddagsrusningen (15-18) tar en genomsnittlig tur 80 sekunder och var tionde minst 124. Pa natten tar samma
tur 41 sekunder - forlusten vaxer med trafiken och ar ett trangselproblem. Kérvag 2 forlorar 0,3 fordonstimmar per
vardag.

Stad B 5-Plats B5
4 linjer passerar platsen
M Korvag1
B Korvig 2
160
140
\oo 120
/\ . 100
<L
i)
\ £ 80
:0
Y
\ N

40

20

100 m

07-09 09-15 15-18 18-23 23-07

(0)
3,1 1,7 361 5,3%
fordonstim forlust per vardag fordonstim dold forsening turer per vardag, storsta av forlusten i Stad B
kedjan

Platsen har 2 problemkedjor och 4 linjer passerar. Mest tid forlorar korvag 1(223 meter): en bra tur tar 57 sekunder; i
eftermiddagsrusningen (15-18) tar en genomsnittlig tur 96 sekunder och var tionde minst 137. Pa natten tar samma
tur 55 sekunder - forlusten vaxer med trafiken och ar ett trangselproblem. Korvag 2 forlorar 0,8 fordonstimmar per
vardag.

iter8 AB-Framkomlighet i Region X-maskerat exempel - Kalla: iter8- "
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Stad C1-Plats C1

12 linjer passerar platsen

M Korvag1
B Koérvag 2
B Korvag 3

Kortid (s)
(o]
o

100m

07-09 09-15 15-18 18-23 23-07

58 15,4 829 10,8 %

fordonstim forlust per vardag fordonstim dold forsening turer per vardag, storsta av forlusten i Stad C
kedjan

Platsen har 4 problemkedjor och 12 linjer passerar. Mest tid forlorar korvag 1(269 meter): en bra tur tar 45 sekunder; i
eftermiddagsrusningen (15-18) tar en genomsnittlig tur 72 sekunder och var tionde minst 112. Aven p& natten tar
turen 54 sekunder, langt 6ver P25. Spridningen finns hela dygnet, vilket pekar pa stopp i signal eller korsning snarare
an koer. Korvag 2 forlorar 0,2 fordonstimmar per vardag.

Stad C 2-Plats C2

8 linjer passerar platsen
M Korvag1
B Koérvag 2
B Korvag 3

160
140
120

ii!; ...... !!; ...... e

Kortid (s)

4

HE
-
A
i
B—
i
i

=

A _ B bl __EuEsas

100 m

07-09 09-15 15-18 18-23 23-07

4,8 13,4 354 8,9 %
fordonstim forlust per vardag fordonstim dold forsening turer per vardag, storsta av forlusten i Stad C
kedjan

Platsen har 5 problemkedjor och 8 linjer passerar. Mest tid forlorar korvag 1(426 meter): en bra tur tar 63 sekunder; i
morgonrusningen (07-09) tar en genomsnittlig tur 109 sekunder och var tionde minst 172. Pa natten tar samma tur
67 sekunder - forlusten vaxer med trafiken och ar ett trangselproblem. Korvag 2 forlorar 0,2 fordonstimmar per
vardag.

iter8 AB-Framkomlighet i Region X-maskerat exempel - Kalla: iters-12
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Stad C 3-Plats C3

8 linjer passerar platsen

M Korvag1
B Koérvag 2
\ B Korvag 3
175
150
125
C)
T 100
o
e}
¥ 75 !ﬁ _________________________ ! _________________
50 L ; ; TL
I iy ot e o
_________ T Zl et
100 m (0]
_— 07-09 09-15 15-18 18-23 23-07

4,3 11,1 354 8,0 %
fordonstim forlust per vardag fordonstim dold forsening turer per vardag, storsta av forlusten i Stad C
kedjan

Platsen har 3 problemkedjor och 8 linjer passerar. Mest tid forlorar korvag 1 (193 meter): en bra tur tar 67 sekunder; i
eftermiddagsrusningen (15-18) tar en genomsnittlig tur 117 sekunder och var tionde minst 181. P& natten tar samma
tur 61sekunder - forlusten vaxer med trafiken och ar ett trangselproblem. Kérvag 2 forlorar 0,4 fordonstimmar per
vardag.

Stad C 4-Plats C4
9 linjer passerar platsen
W Korviag
B Korvag 2
W Korvig 3
300
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100 m

4,1 10,0 556 7,7%
fordonstim forlust per vardag fordonstim dold forsening turer per vardag, storsta av forlusten i Stad C
kedjan

Platsen har 5 problemkedjor och 9 linjer passerar. Mest tid forlorar kdrvag 1 (565 meter): en bra tur tar 85 sekunder; i
eftermiddagsrusningen (15-18) tar en genomsnittlig tur 219 sekunder och var tionde minst 305. P& natten tar samma
tur 73 sekunder - forlusten vaxer med trafiken och ar ett trangselproblem. Korvag 2 forlorar 0,2 fordonstimmar per
vardag.
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Stad C 5-Plats C5

10 linjer passerar platsen
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4,1 10,6 736 1,71%

fordonstim forlust per vardag fordonstim dold forsening turer per vardag, storsta av forlusten i Stad C
kedjan

Platsen har 2 problemkedjor och 10 linjer passerar. Mest tid forlorar korvag 1 (194 meter): en bra tur tar 42 sekunder; i
morgonrusningen (07-09) tar en genomsnittlig tur 86 sekunder och var tionde minst 146. Pa natten tar samma tur 45
sekunder - forlusten vaxer med trafiken och ar ett trangselproblem. Kérvag 2 forlorar 0,3 fordonstimmar per vardag.

Nationellt vagnat 1-Plats N1

3linjer passerar platsen
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B Korvig 2
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0,9 2,3 148 16,1%

fordonstim forlust per vardag fordonstim dold férsening turer per vardag, storsta av forlusten pa nationella
kedjan vagnatet

Platsen har 2 problemkedjor och 3 linjer passerar. Mest tid forlorar korvag 1 (1014 meter): en bra tur tar 69 sekunder; i
eftermiddagsrusningen (15-18) tar en genomsnittlig tur 83 sekunder och var tionde minst 102. Aven p& natten tar
turen 79 sekunder, langt 6ver P25. Spridningen finns hela dygnet, vilket pekar pa stopp i signal eller korsning snarare
an koer. Korvag 2 forlorar 0,2 fordonstimmar per vardag.

iter8 AB-Framkomlighet i Region X - maskerat exempel - Kalla: iters-14



iter8

Nationellt vagnat 2-Plats N2

ATGARDSUNDERLAG

3linjer passerar platsen
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(o)
0,5 1,1 118 8,5%
fordonstim forlust per vardag fordonstim dold forsening turer per vardag, storsta av forlusten pa nationella

kedjan vagnatet

Platsen har 1 problemkedjor och 3 linjer passerar. Mest tid forlorar korvag 1 (158 meter): en bra tur tar 25 sekunder; i
natten (23-07) tar en genomsnittlig tur 43 sekunder och var tionde minst 61. Aven p& natten tar turen 38 sekunder,
langt over P25. Spridningen finns hela dygnet, vilket pekar pa stopp i signal eller korsning snarare an kder.

Nationellt vagnat 3-Plats N3

2 linjer passerar platsen

B Korvag
W Korvig 2

Kortid (s)

100 m
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(o)
0,4 1,3 143 8,0 %
fordonstim forlust per vardag fordonstim dold férsening turer per vardag, storsta av forlusten pa nationella

kedjan vagnatet

Platsen har 2 problemkedjor och 2 linjer passerar. Mest tid forlorar kdrvag 1 (130 meter): en bra tur tar 12 sekunder; i
eftermiddagsrusningen (15-18) tar en genomsnittlig tur 23 sekunder och var tionde minst 46. P& natten tar samma
tur 14 sekunder - forlusten vaxer med trafiken och ar ett trangselproblem. Korvag 2 forlorar 0,1 fordonstimmar per
vardag.
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Nationellt vagnat 4 - Plats N4

2 linjer passerar platsen
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57%
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vagnatet

Platsen har 2 problemkedjor och 2 linjer passerar. Mest tid forlorar korvag 1(99 meter): en bra tur tar 10 sekunder; i
eftermiddagsrusningen (15-18) tar en genomsnittlig tur 21 sekunder och var tionde minst 43. P& natten tar samma tur
10 sekunder - forlusten vaxer med trafiken och ar ett trangselproblem. Kérvag 2 férlorar 0,1 fordonstimmar per

vardag.

Nationellt vagnat 5-Plats N5

2 linjer passerar platsen
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Platsen har 1 problemkedjor och 2 linjer passerar. Mest tid forlorar korvag 1 (314 meter): en bra tur tar 24 sekunder; i
eftermiddagsrusningen (15-18) tar en genomsnittlig tur 54 sekunder och var tionde minst 74. P& natten tar samma

tur 25 sekunder - forlusten vaxer med trafiken och ar ett trangselproblem.

iter8 AB-Framkomlighet i Region X - maskerat exempel - Kalla: iters- 16



[ ]
|ter8 ATGARDSUNDERLAG

Rekommendation

1. BorjaiStad A och med de storsta platserna. De delas av ménga linjer, sd en atgard péa en plats ger
effekt pa flera linjer samtidigt.

2. Skilj pa tringsel och signal. Dar kortiden ar hog ocksa pa natten handlar det om korsningen -
signalprioritering eller andrad svangreglering. Dar den bara ar hog i rusning handlar det om koer -
egen yta for bussen.

3. Rakna luften for hela kérvagen, inte kedja for kedja. Att Iagga ihop P90 per kedja ger 61 procent for
mycket luft i tidtabellen.

4. Tamed siffrorna till vaghallaren. Forlusten i fordonstimmar per vardag gar att folja upp efter en
atgard, plats for plats, med samma metod.

iter8 star bakom Lasse - en ny kollega for kollektivtrafikens regioner, operatdrer och kommuner. Lasse hittar var trafiken
tappar tid och vilka som drabbas, foreslar atgarder, tar fram underlaget till den som ska besluta och foljer upp att det
verkade.

iter8 AB-Framkomlighet i Region X-maskerat exempel - Kalla: iter8- 17
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